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Preambulo

El Club Sénior ha venido redactando Informes periodicos de la situacién de los estudios, proyectos
y obras del ferrocarril de Altas Prestaciones de Badajoz a Madrid, coincidiendo con la aparicién de
alguna novedad en el desarrollo de los mismos o con aquellos momentos singulares en los que era
oportuno dar a la opinién publica extremefia una informacion de caracter técnico lo mas objetiva
posible.

Desde el ultimo informe de marzo de 2023, hasta este momento, no ha surgido ninguna novedad
destacable: Se han seguido acometiendo los remates del tramo Badajoz-Plasencia, estan en marcha
las obras hasta Navalmoral de la Mata y sigue sin realizarse la evaluacion medioambiental del tramo
castellano-manchego, especialmente pendientes del estudio de nuevas alternativas de trazado en
Toledo.

Sin embargo en los ultimos dias se ha conocido la noticia de que precisamente en ese Ultimo tramo,
la nueva alternativa propuesta (complementaria a las analizadas en el Estudio Informativo) es
aceptada por el Ayuntamiento de Toledo. Ello podria significar que ya se ha tomado una decision y
que el proceso, por fin, se pone en marcha, pero lamentablemente no es asi y podria producirse un
nuevo retraso ya que la alternativa ha sido rechazada por la Comunidad Auténoma de Castilla-La
Mancha. En consecuencia, se abre una nueva incertidumbre que solamente se resolvera cuando el
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y Reto Democrético emita la definitiva Declaracion de Impacto
Ambiental. Si el rechazo de las alternativas inicialmente propuestas en el Estudio Informativo ha
significado un retraso de dos afios para analizar otros trazados, podria ocurrir ahora otro tanto. Para
evitarlo es necesario que todas las Administraciones implicadas (Ayuntamiento, Comunidad
Auténoma y Ministerios) lleguen a un acuerdo en el menor plazo posible. Extremadura lleva esperado
demasiado tiempo, demasiadas incertidumbres y demasiados retrasos. Hay que recordar que el
Estudio Informativo esta siendo sometido a Evaluacion Ambiental en estos momentos, es decir que
el proceso esta en el mismo punto de partida que estaba en el afio 2003, hace nada menos que 21
afnos.

Por otro lado se ha concretado la actuacion en el tramo urbano de Talavera de la Reina. Dado que
buena parte del trazado del nuevo ferrocarril tiene una DIA favorable (la emitida en el afio 2008) y
gue en su totalidad fue sometido al proceso de Informacién Publica, se ha propuesto dividir en dos
el Estudio Informativo total, con una parte desde Toledo hasta Talavera de la Reina y otra de Talavera
de la Reina hasta Oropesa/Talayuela. De esta forma podria acelerarse la puesta en servicio del tramo
mas cercano a Extremadura, sometiéndolo directamente a Evaluacion Ambiental, proceso que
deberia ser rapido puesto que todo su trazado ya fue objeto de una valoraciébn medioambiental
positiva. Una vez emitida la DIA se aprobaria definitivamente ese Estudio Informativo y se podrian
contratar los proyectos de construccion desde Talayuela hasta pasado Talavera de la Reina.

En el presente informe se pretende analizar esas novedades y su repercusion en la marcha de los
trabajos y, en consecuencia, de los plazos para la puesta en servicio del nuevo ferrocarril de
Extremadura.



Como sintesis de este informe el Club Sénior destaca que:

Se esta pensando en un horizonte de 2030, para la puesta en servicio del
tramo castellano-manchego, pero aparentemente es mas realista, y sin
embargo también optimista, la fecha de 2031 para el tramo Talayuela-
Talavera de la Reina y 2034 para el tramo final hasta Toledo.

El bypass de Mérida, practicamente terminado, solamente tendra utilidad
si se construye en él una estacion-apeadero.

La nueva estacion de Plasencia, cuya ubicacién se esta estudiando,
deberia situarse en linea con el nuevo ferrocarril.

No es probable que la plataforma del tramo Plasencia-Talayuela esté
terminada en su totalidad antes del comienzo de 2026, por lo que no
entraria en servicio, electrificado, hasta comienzos del afio 2028.

Seria deseable que la anunciada electrificacion de la via convencional
desde Talayuela hasta Humanes, se llevara a cabo en el mas breve plazo
posible



SITUACION ACTUAL DE LOS PROYECTOS, OBRAS E NSTALACIONES

1.-Tramo Badajoz-Plasencia

1.1.- El bypass de Mérida (formado por los subtramos San Rafael Cuarto de la Jara y Cuarto de la
Jara-Arroyo de la Albuera) estd practicamente terminado, incluida su electrificacién. Su construccion
se inicié en 2019, y por lo tanto se ha realizado en un plazo total de casi 6 afios.

Como se ha venido insistiendo en informes anteriores, la entrada y salida de los trenes hasta la actual
estacion de Mérida implica una importante pérdida de tiempo, minimizando la eficacia de la inversién
realizada para mejorar el servicio ferroviario. Para evitarla, se deberia dar preferencia a la utilizacion
del bypass, pero no parece aceptable que se queden sin acceso al tren precisamente los usuarios
de la capital extremefia.

o Por ello parece imprescindible que se construya en dicho bypass al menos una
estacion-apeadero.

1.2.- Recientemente se ha contratado la redaccion de un Estudio Informativo con la finalidad de
elegir la alternativa Optima para la implantacién y funcionalidad de una nueva estacion para
Plasencia.

El siguiente croquis, que acompanfa al anuncio publico de la licitacion para dicha contratacion,
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parece indicar que esa nueva estacion podria estar situada en el tramo oficialmente denominado
Malpartida de Plasencia-Estacion de Plasencia, entre el tinel de la Dehesa de Terzuelo y el cruce
con la carretera EX-208 de Torrején el Rubio y Monfraglie. Si esa fuera la alternativa finalmente
adoptada, el acceso a ella desde la ciudad se podria realizar primero a través de la autovia A-66 o
de la carretera N-630, después siguiendo la autovia EX—AL hasta su enlace con la carretera citada
Ex-208 desde la que se acceder directamente a la estacion.

e En todo caso es de esperar que la nueva estacion esté situada en linea (como estaba
inicialmente previsto) para evitar la pérdida de tiempo tan importante que implica la
entrada y salida de los trenes hasta la actual estacion en el centro de Plasencia.
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1.3.- La utilizacién de la estacion de Caceres también es causa de pérdida de tiempo de viaje y por
ello:

¢ Nosedebe abandonar laideaconsiderada en el Estudio Informativo Talayuela-Caceres
(cuya aprobacion se publico en el BOE 16 de enero de 2008) de construir un tramo de
nuevo trazado al oeste de Caceres y situar en él una nueva estacion.

1.4.- En el tramo desde Badajoz hasta Plasencia faltan completarse las instalaciones de control,
seguridad y comunicaciones.

1.5.- La estacion de Badajoz se debera reconsiderar cuando esté definida la via en su lado hacia la
conexién con la linea portuguesa.

Finalmente, conviene recordar que desde la publicacion de las respectivas Declaraciones de Impacto
Ambiental, la del tramo Badajoz-Mérida en el BOE del 11 de mayo de 2006 y la del tramo Mérida-
Céceres el 28 de junio de 2006, han pasado mas de 18 afios, que es el tiempo empleado en aprobar
definitivamente los Estudios Informativos, redactar los proyectos de construccién, construir la
plataforma, extender la via, electrificar la linea y hacer las instalaciones de control, comunicaciones
y seguridad.

Resumen :

Pese a que ha mejorado notablemente el servicio del tramo Badajoz-Plasencia, no se
puede considerar completamente terminado, ya que aun se estad estudiando la
ubicacién de una estacion, la de Plasencia, se ha construido un bypass en Mérida que
solo tendria plena utilizacion si se construye en él una estacién, y las otras dos
estaciones, la de Badajoz y, especialmente, la de Caceres tarde o temprano tendran
gue mostrar su caracter provisional haciendo necesario estudiar nuevas ubicaciones.

2.- Talayuela-Plasencia

En este tramo en el que aun se esta construyendo la plataforma, han pasado 17 afios, desde que
se emitié la DIA, publicada en el BOE del 6 de diciembre de 2007.

La situacién actual de cada uno de los 7 subtramos en que se ha dividido el tramo entre Plasencia
y Talayuela y la estimacion del afio de puesta en servicio de los mismos es la siguiente:

2.1.- Subtramo: Malpartida de Plasencia-Estacion de Plasencia (Fuentiduefas)

La construccion de la plataforma se adjudicé a Avintia, Luzpeko y Gyocivil en febrero de 2021, con
un plazo de 28 meses y, por lo tanto, deberian haber finalizado en junio de 2023. Aparentemente las



obras marchan a buen ritmo pero no es probable que se terminen, en el mejor de los casos, antes
de mediados de 2025.

2.2.- Subtramo: Rio Tiétar-Malpartida de Plasencia

La construccion de la plataforma se adjudic6 a Ferrovial en octubre de 2019, con un plazo de
ejecucion de 36 meses, con lo que deberia haberse finalizando en octubre de 2022.

Los elementos singulares de este subtramo, ademas del importante movimiento de tierras, son el
viaducto para cruzar sobre la autovia Ex-Al y el del arroyo Grande ambos bastante avanzados. Las
obras de plataforma probablemente ocuparan una buena parte de 2025.

2.3.- Subtramo: Toril-Rio Tiétar

La construccién de la plataforma se adjudicé a Ortiz, Rocasa e Ifma en junio de 2019 con un plazo
de ejecuciéon de 22 meses y, finalizando teéricamente en abril de 2021.

Los dos viaductos importantes, el de tipo pérgola sobre la autovia EX—AL y el paso sobre el rio Tiétar,
estan practicamente terminados y estéa bastante avanzada la remodelacion del enlace de la autovia
EX—A1 con la carretera EX-108, que resulta afectado por el trazado del nuevo ferrocarril.

Es probable que la plataforma de este subtramo esté terminada en el primer trimestres de 2025.

2.4.- Subtramo: Casatejada-Toril

Contratada en junio de 2019, a Gevora y Construcciones Sarriébn con un plazo de 20 meses, la
plataforma de este subtramo deberia haberse terminado en febrero de 2023.

Este subtramo incluye la construccion de dos cruces esviados con la via convencional cuyos
viaductos tipo pérgola estan practicamente terminados. Se podria pensar que en 2025 esté completa
la plataforma.

2.5.- Subtramos: Navalmoral de la Mata-Casatejada y Talayuela-Arroyo de Santa Maria

Son los dos subtramos situados a ambos lados de Navalmoral de la Mata, cuya plataforma se terminé
hace varios afos.

2.6.- Subtramo: Arroyo de Santa Maria-Navalmoral de la Mata

La plataforma de este subtramo, que incluye el tramo urbano y la remodelacién de la actual estacion
de Navalmoral de la Mata, se contraté en marzo de 2022 a Obrascon, Huarte, Lain y Obras Generales
del Norte, con un plazo de 36 meses, por lo que es de prever que las obras no estén terminadas
hasta mediados de 2025.

2.7.- Plazo total para el tramo Arroyo de Santa Maria-Plasencia

Por lo tanto, como pronto a partir de mediados de 2025 y suponiendo una concatenacion de
licitaciones y contrataciones de las obras e instalaciones restantes (extensién de balasto, formacion
de via, electrificacion e instalaciones de control, comunicacion y seguridad ) se necesitaran al menos
dos afios mas para su completa ejecucion, con lo que el plazo final para el tramo probablemente se
extienda hasta finales de 2027 o comienzos de 2028.

Resumen



Lo més probable es que el tramo Arroyo de Santa Maria-Plasencia no entre en servicio,
electrificado, hasta comienzos del afio 2028, en la hip6tesis de que no surjan nuevos
retrasos en ninguno de los contratos en marcha ni en las obras y servicios aun por
contratar.

4.- Talayuela-Toledo

En el tramo castellano-manchego del Ferrocarril Madrid-Badajoz hay que destacar y recordar que el
primer Estudio Informativo, se redacto entre junio de 2001 y abril de 2003, se sometié a informacion
Publica en mayo de ese mismo afio y en el diciembre siguiente se present6 a Evaluacién Ambiental.
Su Declaracion de Impacto Ambiental se tard6 en redactar casi 5 afios publicandose en abril de 2008.
El trazado aprobado conectaba con la linea de alta Velocidad Madrid-Sevilla cerca de la localidad de
Pantoja (Ttoledo)

La totalidad del tramo se dividié en 8 subtramos, cuyos proyectos de Construccién se contrataron
entre enero y octubre 2010 y se aprobaron dos afios después, desde marzo a finales de 2012.

Pantoja-Olias del Rey

Olias del Rey-Rielves
Rielves-Carmena
Carmena-Montearagén
Montearag6n-Talavera de la Reina
Talavera de la Reina-Calera y Chozas
Calera y Chozas-Oropesa
Oropesa-Talayuela

Pero no se licité la obra de ningln subtramo, y la DIA prescribi6 a los 5 afios, en 2013.

En marzo de 2018 se contratdé un segundo Estudio Informativo, considerando la posibilidad de
conectar con la linea de alta velocidad en la ciudad de Toledo. Se aprobé provisionalmente en febrero
de 2021 y a continuacién fue sometido al proceso de informacion publica y audiencia de las
administraciones. Finalmente se presenté a Evaluacion Ambiental a finales de 2022. En ese proceso
se considerd necesario estudiar y analizar nuevas alternativas en el entorno de la ciudad de Toledo,
proceso que ha finalizado recientemente, presentdndose de nuevo para su Evaluacion Ambiental en
el pasado diciembre de 2024.

El ferrocarril de Extremadura en su tramo castellano-manchego esta en el
mismo punto de partida de hace 21 afos.

La totalidad del trazado considerado en el nuevo Estudio Informativo se ha dividido ahora en cuatro
partes:

e Tramo I, que afecta a la ciudad de Toledo

e Tramo ll, que contiene la localidad de Torrijos
e Tramo lll, que contiene a Talavera de la Reina
e Tramo IV, que atraviesa Oropesa

A mediados del mes de diciembre se ha consensuado una solucion para el paso del nuevo ferrocarril
por Talavera de la Reina con lo que se ha hecho posible dividir el Estudio Informativo en dos partes,



Toledo-Talavera de la Reina (Tramos | y Il) y Talavera de la Reina-Oropesa/Talayuela (Tramos Il 'y
IV), permitiendo con ello agilizar los tramites técnico-administrativos, ya que el primero de esos
estudios informativos se debe someter a un nuevo proceso de informacién publica y audiencia de las
administraciones, pero el segundo se podria presentar directamente a Evaluacion Ambiental.

4.1.- Talavera de la Reina-Oropesa/Talayuela.

El Estudio Informativo de esa mitad del tramo castellano-manchego se piensa someter directamente
al nuevo proceso de Evaluacién Ambiental, estimando que ya fue sometido al proceso de Informacién
publica en el afio 2003 y que el trazado ahora propuesto es el mismo de entonces. Efectivamente, el
nuevo Tramo Il parece coincidir con la suma de los antiguos subtramos Montearagdn-Talavera de
la Reina y Talavera de la Reina-Calera y Chozas y, asi mismo, el Tramo IV coincide con los otros
dos subtramos, Calera y Chozas-Oropesa y Oropesa-Talayuela. Esos cuatro subtramos ya fueron
objeto de una Declaracion de Impacto Ambiental en 2008 y sus proyectos de construccion fueron
aprobados en 2012. Por ello, se podrian agilizar los tramites, actualizando y adaptando dichos
proyectos en lugar que tenerlos que redactar completamente nuevos. Todo ello suponiendo que la
nueva declaracion de Impacto Ambiental se emita rapida y favorablemente, ya que los trazados
coinciden con los que en su dia fueron objeto de una valoracién medioambiental positiva.

En todo caso esa actualizacion de los proyectos no es inmediata ya que han transcurrido 12 afiosy,
ademas, se trataria de fundir dos proyectos en uno solo para cada Tramo. Si se emite la DIA en el
primer trimestre de 2025, los nuevos proyectos podrian contratarse en el Ultimo trimestres de 2025,
redactarse en solo un afio, a lo largo de 2026 y la construccién de la plataforma podria dar comienzo
a mediados de 2027. Suponiendo que todas las obras e instalaciones se pudieran concatenar sin
demoras y estimando un plazo total de cuatro afios, se podria pensar en poner en servicio el
nuevo ferrocarril, hasta pasado Talavera de la Reina, a mediados de 2031.

Hay que recordar que ahora la DIA prescribe si no han comenzado las obras, cuando hayan
trascurrido tan solo 4 (cuatro) afios desde su publicacion, Se trata de un plazo extremadamente corto
para contratar los proyectos, redactarlos y contratar la construccion de alguno de los tramos.

4.2.- Toledo-Talavera de la Reina.

El trazado del nuevo ferrocarril a su paso por Toledo esta aceptado por el Ayuntamiento, pero adn
no esté definido.

El estudio complementario de alternativas, realizado en los dos ultimos afios ha sido recientemente
sometido a un nuevo proceso de Informacion publica. A continuacion se debera redactar un informe
técnico a las alegaciones que se reciban. Todo ese expediente (estudio complementario, alegaciones
presentadas e informe técnico) debera presentarse a Evaluaciéon Medioambiental.

Al tratarse de nuevos trazados requeriran una Evaluacion minuciosa y no es probable que se emita
una Declaracién de Impacto Ambiental antes de finalizado este afio 2025. Todo ello suponiendo que
no sea necesario analizar por tercera vez nuevas alternativas debido a la oposicién de la Comunidad
de Castilla-La Mancha al trazado ahora propuesto. Ello implicaria retrasos por un tiempo indefinido.

Una vez emitida la DIA se producird la Aprobacién Definitiva del Estudio Informativo y solamente en
ese momento se tendra una alternativa de trazado concreta y se podran definir su division en tramos.



Las licitaciones para la contratacion de los proyectos, obras e instalaciones de esos tramos requieren
de un plazo aproximado de 6 meses cada uno de los tres tipos de contratos. Los proyectos de
construccion se redactarian en no menos de 2 afios, hipotéticamente a la vez, y el plazo para las
obras se estima en cuatro afios, como asi lo indica para el Tramo | (en Toledo), el propio Estudio
Informativo. En suma, se precisan siete afios, después de emitida la DIA, para completar las obras
de plataforma y formacién de via. A ello hay que sumar al menos otros dos afios para la electrificacion
y las instalaciones de comunicacién, control y seguridad, con lo que, suponiendo que la DIA se emita
a mediados de este afio, ese tramo podria entrar en servicio, como pronto, a mediados de 2034.

Resumen:

Es probable que la puesta en servicio del nuevo ferrocarril, hasta pasado Talavera de la Reina,
no se produzca antes de mediados de 2031y para llegar a Toledo haya que esperar a finales
de 2034.

5.- Electrificacion de la via convencional

Se deberia agilizar la prometida electrificacién del tramo castellano-manchego del ferrocarril actual a
fin de poder utilizar los trenes hibridos, mucho mas rapidos que los de traccion diesel, disminuyendo
asi los tiempos de viaje, hasta que definitivamente entre en servicio el Tren de Altas Prestaciones.
Se trata de una mejora sustancial en gran parte es aprovechable para la electrificacion de las vias
definitivas.



Resumen final

Para establecer en este informe la fecha probable de puesta en servicio de cada uno de los tramos
del nuevo ferrocarril, se han tenido en cuenta los plazos administrativos y técnicos de cada una de
las fases implicadas, como la de licitacion y contratacién de una obra o servicio publico, el proceso
de informacién publica, la evaluacion ambiental y emisién de la Declaracion de Impacto Ambiental.
También se han considerado los plazos que en los ultimos afios de la ingenieria ferroviaria espafiola
han sido habituales para la redaccion de un proyecto de construccion y para la realizacién de las
obras de plataforma, para la formacion de via, la electrificacion, etc.

En modo alguno se han tenido en cuenta los plazos reales que se han producido en el caso del
ferrocarril extremefio, con la deficiente gestiébn de Administraciones de diferentes signos, porque
ahora se esta pensando en plazos totales de un maximo de 9 afios, (desde la Declaracion de Impacto
Ambiental) para poder en servicio el tramo castellano-manchego, cuando la DIA de otros tramos,
como el de Talayuela a Plasencia se emitié hace 17 afios y todavia le faltan otros cuatro afios mas.
Y peor es el caso precisamente del tramo hasta Madrid cuya primera DIA se emitié hace 16 afios y
desde entonces, no se ha conseguido poner ni una sola traviesa del nuevo ferrocarril y en el mas
optimista de las previsiones aun faltan otros 6 afos.

e AUn no esta completamente terminado el tramo Badajoz-Plasencia, entre otras
cosas porque falta definir la ubicacion de una nueva estacion en Plasenciay no
se ha estudiado una estacién en el bypass de Mérida.

e Se estima que el tramo Plasencia-Talayuela no entre en servicio antes de 2028

e La fecha probable de entrada en servicio del tramo Talayuela-Talavera de la
Reina es la de mediados de 2031. El tramo final hasta Toledo no es previsible
gue entre en servicio antes de finales de 2034.

e Es imprescindible que se electrifigue en el menor tiempo posible la via
convencional hasta Madrid

Las previsiones realizadas en el presente informe, a pesar de no coincidir con el anunciado horizonte
de 2030, son optimistas porque en todo caso se requiere concatenar 0 solapar procesos
administrativos, conseguir que los proyectos de construccion y las obras de los cuatro subtramos se
redacten a la vez, sin que ninguno de esos contratos se demore y que estén disponibles las partidas
presupuestarias correspondientes.

Para que en el aflo 2031 entre en servicio el tramo hasta Talavera de la Reina y tres afios después
lo haga el tramo siguiente hasta Toledo, o bien para que se consiga alcanzar el ain mucho mas
optimista horizonte de 2030, todas las Administraciones implicadas, Ayuntamientos, Comunidad
Auténoma y Gobierno, deben llegar a un acuerdo para consensuar soluciones, poner agilizar los
tramites, y llegar a completar un ferrocarril que Extremadura necesita y lleva esperando con inusitada
paciencia desde el afio 2001 en que se iniciaron los primeros estudios. Y que se comiencen las obras
en menos de 4 (cuatro) aflos desde la publicacién de la DIA para evitar que ésta vuelva a prescribir
como ocurrié anteriormente en el afio 2013.
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Hispanoamérica. Director de la Division de Carreteras de TYPSA desde 1990, hasta finales de 2010.

Junta Directiva del Club Sénior de Extremadura.

Presidente, Cecilio Venegas Fito; Vicepresidenta: Rosalia Guntin Ubiergoy Manuel Herrero Sanchez;
Secretario general: Florentino Reinoso Gonzalez; Tesorero, Juan Antonio Gallardo Garcia; Vocales:
Fernando Juan Lopez Rodriguez, Jorge Gruart Vila, Pilar Acosta Llera, Marcelo Muriel Fernandez, Pilar
Pérez Brefia, Sabina Camacho Calderén, Miguel Angel Fajardo Caldera, Victoriano Amaya Rico,
Antonio Batuecas Quijada, Jesuis Caramazana Puebla, José Pagan Romero, Manuel Nieto Ledo, Juan
José Hernandez Ramirez.



Club Senior
de Extremadura

CLUB SENIOR DE EXTREMADURA

C/ San Juan n° 6-06002 Badajoz

info@clubseniorextremadura.es

www.clubseniorextremadura.es




